Klima szervo motor javitas Audi 100/A6 C4
(93" Audi 100/S4 Quattro & 96" Audi A6 C4 2.5TDI
Quattro)

Kiilonos véletlen folytan a csalad mindkét autdjaban egyszerre jelentkezett az id6
elérehaladtaval mind valosziniibben el6alld klima szervomotor elhasznalodas. Gondoltam
essiink tul rajta egy flst alatt. Egy hétvégém banta.

Ilyen id6s korban mar egyre gyakrabban jonnek el6 a kopo alkatrészek okozta bosszisdgok.
Bosszusagrol beszélek, mert egy egyszeriien cserélhetd (illetve javithato alkatrész) kb. 1,5-2
orai munkaval banyaszhato ki gyakorlattol fliggden, mig a csere 10 perc sincs, ¢€s a felyjitas is
max 20 perc. A visszaszerelés szintén kb. 2 6ra. Az alabbiakban segitséget szertnék nyujtani a
vallalkoz6 kedvii Audi hiveknek. Csak kitartd egyének essenek neki, és egy teljes napot
szanjanak ra.

Kinek is ad segitséget a leiras? Ez a javitasi itmutatd az automata klima azon betegsége
esetén ad javitasi segédletet, amikor a kdzépkonzolon talalhat6 1égbedmld és szélvédo
légbedmld kozotti, valamint a kdzépkonzolon talalhato 1€gbedmlod és 1abtér 1€gbedmld kozotti
levegdelosztas nem megfeleld. Ezt altalaban ugy lehet észrevenni, hogy valamelyik
légbedmlén nem a szokott médon jon a levegd. Szokott mdd alatt az aldbbiakat értem:

o Erds hiitési igény esetén kozépkonzoli Iégbefuvas van, elkeriilve a labak és az arc
lefagyaszasat. Egyébként ez a mod adja a legnagyobb befuvott Iégmennyiséget (még
fiités esetén is).

o Erds futési igény esetén a szélvédore ¢€s a labtérre keriil a befuvott levegd kb. egyenld
elosztasban, megakadalyozva a sz¢élvédd parasodasat €s kellemes labtér homérsékletet
biztositva.

o 4llanddsult kabinhdmérséklet és 20 fokos kiilsé hdmérseklet esetén mindharom
légbefiivo részt vesz a légcserében. Az befuvas elosztasi aranyat kis mértékben
modositja a két belsd érzékeld (belso vilagitas és muszerfal teteje) kozotti eltérés.
Nagyobb eltérés esetén emelt ventilator fordulatszam és dominéans kdzépkonzoli
befivas segit az egyenletes hdmérséklet eloszlast elérni.

Hibas miikodés gyantija esetén a klima vezérld hibakiolvasédsa oszlathatja el a kételyeket. Ezt
minden segédetk6z nélkiil megtehetjiik, csak be kell 1épni a klima diagnosztikai
lizemmodjaba. A belsd kerigtetés gomb nyomva tartasa mellet nyomjuk meg a felfelé nyilat,
majd engedjiik el a felfelé nyilat és a belsd keringtetés gombot (az lizemmod a
gombszekvencia megismétlésével, vagy az auto felirati gomb megnyomasaval hagyhato el).
Ekkor a klimavezérld egyes hibacsatornait lehet kiolvasni. A kivant csatornat a hdmérséklet +
és - gombjaival léptethetjiik, a kiolvasast pedig a belsd keringés gomb megnyomasaval
aktivalhatjuk. A diagnosztikai modba belépéskor automatikusan az egyes csatornat lehet
kiolvasni. Ha itt 00.0 all akkor a klima nem diagnosztizalt hibat. Hiba esetén a hiba kodjat
lathatjuk (esetiinkben a 11.7 és 13.7 kddokat). Tobb hiba esetén azok ciklikusan kb. egy
masodperces id6kozokkel jelennek meg.

Amennyiben ezen kodok valamelyikét olvastuk ki, nagy valosziniiséggel az alabbi felujitas
valik sziikségessé. érdemes attanulmanyozni a kovetkez6 két linket is: Audi A6/S6 (type 4A)
Climate Control Fix és http://www.justboring.com/audi/Servorepair.pdf. Akinek a
homérséklet szabalyzassal van probléma, az itt taj¢kozodhat némi orosz tudas birtokaban.



http://www.audifans.com/kb/Climate_control_codes
http://www.eveshamsquash.co.uk/audi/climate.html
http://www.eveshamsquash.co.uk/audi/climate.html
http://www.justboring.com/audi/Servorepair.pdf
http://www.audi.auto.ru/climate/temp_flap_repair/temp_flap.htm

Ezt kell kiszabaditanunk a helyérol.

Jol el van dugva: a kdozépkonzol mogiil les

~ Irank. De amig idaig eljutunk, az nem kis

1dd!

Sajnos a teljes kozépkonzolt ki kell venni.
Ehhez pedig ki kell szerelni a k6zépsd
boxot, ami a hats6 kozépso 1égbefiivot is
tartalmazza. Haladjunk szépen sorban. Ki
kell csavarni mindkért oldalon egy egy
rogzizécsavart (§mm-es hatlapfeji).

Pattintsuk le a hatso szivargyujté takard
lemezét a felso széle kozepénél kis lapos
csavarhiizoval. Lathato lesz két
rogzitdcsavar, ami a hatsé kombinalt
légbedmlb-szivargyujtd egységet rogziti.




Nem elég ezt a két csavart kicsavarni, a
felso részét is fogja egy csavar a masik
oldalrol. Ehhez a kozépso kis hangszoro
fedél mogott fériink hozza. Ez az S4-en
4 [van igy kialakitva.

A csavarok eltavolitasaval kiemelhetjiik a
modult és lecsatlakoztathatjuk a
szivargyujtot. (az extra kabel az el6z0 tulaj
meglepetése)

Ugyanez az A6-ban a kozépso kis
hangszoro helyett kialakitott pakolo rekesz
miatt kicsit masképp van. Itt a takaro filcet
kell eltavolitani kis lapos csavarhuzé
segitségével. A filcet a miianyag fészek
pereme rogziti csak, igy az
sériilésmentesen eltavolithato.

A csavar itt is meg van.

A hatso konzolt még mindig nem lehet
eltavolitani, mert az els6hdz van rogzitve.
Ezek a csavarok a valtokar takar6 alatt

o \vannak. A valto takarot itt kell megemelni.
Két rugos fiil rogziti.




Ha nem akarjuk a miianyagot megsérteni,
akkor a masik oldalrél is kipattinthatjuk,
erdsen hatrafeszitve kézzel.

Ugyanez kézi valtos kivitelnél sem torténik
masképp.

Tavolitsuk el a két rogzito csavart.
Mostmar mozog a hats6 box, de még fogja
' la kézifékkar és a difizarkapcsolo kabelei.

Az egység kibillentése utan konnyedén
: lecsatlakoztathatok a kabelek.




A kézifék kicsit trilkkosebb. Alul van egy
mianyag pocok, ami megakadalyozza a
markolat lecsuszasat. Kis oras
csavarhuzoval billentsiik ki.

és mar lent is van a markolat. Most mar a

= hatso boxot behuzott kéziféknél eldre le

tudjuk fizni.

Most ismét az elso részre
koncentralhatunk. Le kell szerelni a
kormany alatti polcot. 6t csavar fogja.
Harom feiil, kett6 alul a széleken.

Ki kell szerelniink a kesztylitartot. Négy
rugos zeger szerll lemez fogja. Csords
fogdval lehet konnyedén eltavolitani.

Még nem fériink a mozgaté mechanika
rogzitdcsavarjaihoz, mert a kdzépkonzol
takarja. Azért kell a mozgat6é mechanikat is
kiszerelni, mert erre felé lehet majd a
szervo egységet kiflizni.




Az jobb oldali 14b beftivo 1égesdvet nem
fontos kiszerelni, de csak egy csavar fogja
bal oldalon (meg egy rugoés recés fiil a jobb
oldalon), és jobban hozzafériink majd a
tobbi szerelnivalohoz.

Kiszerelve.

Pattinsuk le a klima takar6 diszlemez, majd
csavarjuk ki a két imbusz csavart, ami a
rugods lemezt és a klimavezérlot fogja.
Csatlakoztassuk le a kabeleket.

Szereljiik ki a radiot.

Szereljiik ki az elektromos tiikor allitot és a
szivargyujtot.




Figyeljiink oda, hogy a kabeleket még
rogzitofiilek fogjak. A kdzépkonzol
kiemelése elott bujtassuk ki beldliik a
kabeleket. (S4-ben vanak, A6-ban mar
nincsenek)

', Szereljiik ki a kapcsolosort tarté konzolt. A

kapcsoldkat nem kell elétte kivenni, nekem
csak az immo LED-jéhez hozzaférés miatt
kellett.

Huzzuk le a csatlakozokat a kapcsolokrol
¢s huzzuk ki magunk felé a kdzépsd
1égbedmld racsot. Négy rugos lemez tatrja
a helyén. Nincs triikk, fogast kell talalni
rajta és hizni.




Csavarjuk ki mindkét oldalon az als6
csavart. A fels6t nem kell!

Lazitsuk meg kb. 3 fordulatnyit a két
rogzitdcsavart a valtokar fészek belsején.

A gézpedal mellett tdvolitsuk el a rejtett
rogzizdcsavart. A jobb oldalon nincs, mert
ott egy rugos fiilre kell illeszteni a
kozépkonzol takard oldallemezét.

Most mér kiemelhetjiik a kozépkonzolt.
Csunya latvany. Lesz ebbdl még auto?




Tavolitsuk el a konydk idomot, mert utban
lesz. Most mar hozzafériink a kesztytitartd

mozgatdé mechanika rogzitd csavarjaihoz is
(bal als6 kettd).

Szereljiik le a baloldali 1ab 1égbedmlot. Itt
mar nincs a helyén a konyok idom.

A mozgatd karokat biztositd csavarokat
csavarjuk ki, majd a majdnem mellettiik
1évé rogzitdesavarokat is, ami a teljs
mechanikat rogziti. A csuklos karokat
hazzuk le a csapokrol. Csatlakoztassuk le a
két csatlakozot is. A mechanikat mar csak
a kozepén talalhato rugds bepattand idom
fogja. Hazzuk magunk felé, majd flizziik ki
jobbra.

Itt két lehetdség van. Vagy lefeszegetjiik
ezt a rogzitdlemez, vagy a motorra
taplalast kapcsolva (barna és fehér vezeték)
olyan pozicioba forgatjuk a kart, hogy
hozzaférjiink mindhdrom csavarhoz, és
kitekerve azokat kiemeljiik a motort. A
fehér csukld kialakitdsa olyan, hogy
egyenesbe mozgatva egymasbol
kiakaszthato.




Az els6 modszer roncsolja a milanyag
csapot.

Csavarjuk ki a harom rogzit6csavart.

Pattintsuk ki a vezeték rogzitd szemet.
Ezzel kiszereltiik a szervomotort a
mechanikabol.




Csavarjuk ki a négy csavart, és ne ijedjliink
meg az "Achtung"-tol.

A motor fedelét a négy sarokban egy-egy
bepattand vall rogziti. Csavathuzoval
Ovatosan pattintsuk fel mind a négy
sarokban. Az egyik sarok felpattintasa utan
ne probaljuk felnyitni, mert peremes a
fedél és eltorhet.

Korrekt kis mechanika. A zsir mar kicsit
beleszaradt, de 6szeszerelés utan egy kis
szilikon zsirral potoljuk.




Figyeljik meg a fehér korongot. Ezzel van
beallitva a tengely 10tyogése. Ne
mozditsuk el, valaki mar biztos beallitotta!

Az A6-ban ezt mar elhagytak, és a
motorban van a tengely megtamasztva.

Pattintsuk ki a motort a mutatott modon.
Igy nem sériil a miianyag sehol.

Huzzuk le a sarukat a motorrdl. Ne
felejtsiik el Gsszeszerelés eldtt a beszaradt
zsirt eltavolitani és a mechanikat
Ujrazsirozni!




Hajlitsuk ki a fiileket. Az elvakultak
készithetnek célszerszamot is.

Ez okozza a hibat. A nem egyenletesen
kopott kommutatoron a bronzkefe
felszorul, és nem ad megfeleld érintkezést.
Sikba kell csiszolni, majd polirozni.

600-as polirpapirbol vagjunk vékony
csikot, majd egy tlireszelore fektetve
csiszoljuk sikba a furdgéppel forgatott
kommutatort. Ha mar sikba csiszoltuk,
akkor polirozzuk fel ugyanigy, de 1200-as
polirpapirt hasznalva.




A feljitott kommutator.

A ferdére kopott bronzkeféket is
merdlegesre kell csiszolni, hogy a
felszabalyozott feliilethez jo1 illeszkedjen.

A masik motor kommutatora. Ezt is fel kell
szabalyozni. Osszeszerelés forditott
sorrendben.




A fedélben lerakddott bronzkefe
- maradvanyok. Latszik, hogy van egy-ket
lizemora a szervoban

Mar csak 6ssze kell szerelni amit szétszedtiink.

Sok sikert!!!




